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Аннотация: Исследуются проблемы и перспективы участия ЕС в реализации Большого евразийского партнерства 
(БЕП) – концепции создания общего геоэкономического пространства в Евразии. Цель статьи – оценить возможности 
формирования контура интеграционного сотрудничества между ЕС, Китаем и РФ. Задачи: определить основные направ-
ления взаимодействия по линии ЕС – КНР в рамках проекта «Один пояс – один путь» (ОПОП) и КНР – РФ в рамках 
процессов сопряжения между ОПОП и Евразийским экономическим союзом; на основе сравнительного анализа 
выявить потенциальные треки сотрудничества между ЕС, КНР и РФ в рамках концепции БЕП. Сделан вывод, что 
в настоящее время стороны не готовы к построению Большой Евразии: взаимодействие КНР – ЕС и КНР – РФ в рамках 
ОПОП происходит независимо друг от друга. Однако при условии нормализации отношений между РФ и ЕС стороны 
могут начать многостороннее сотрудничество в сфере инфраструктурного строительства в Евразии (системы мульти-
модальных перевозок), а также в инвестиционном секторе в рамках уже существующих финансовых институтов, таких 
как Азиатский банк инфраструктурных инвестиций.
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Введение

1 Концепция внешней политики РФ. Утверждена Указом Президента РФ № 640 от 30.11.2016. URL: https://docs.cntd.ru/document/420384312?mark
er=6560IO (дата обращения: 31.03.2022).
2 European Parliament resolution of 18 September 2014 on the situation in Ukraine and the state of play of EU-Russia relations. URL: https://www.europarl.
europa.eu/doceo/document/TA-8-2014-0025_EN.html?redirect (accessed 31 Mar 2022). Здесь и далее по тексту перевод выполнен автором статьи.
3 Прекрасные перспективы и практические действия по совместному строительству Экономического пояса Шелкового пути и Морского Шелкового пути 
XXI века. Пекин: Изд. лит. на иностр. яз., 2015. URL: https://www.fmprc.gov.cn/rus/zxxx/201504/t20150415_766831.html (дата обращения: 31.03.2022).
4 European Parliament resolution of 16 December 2015 on EU-China relations. URL: http://www.europarl.europa.eu/doceo/document/TA-8-2015-0458_
EN.html?redirect (accessed 31 Mar 2022).

Ухудшение отношений между Россией и странами Запада 
на фоне конфликта на Украине мотивировало власть 
РФ искать альтернативные пути развития политико- 
экономических связей. Санкции западных стран против 
ряда секторов российской экономики способствовали 
выработке внешнеполитического курса РФ, ориентиро-
ванного на развитие сотрудничества в рамках евразийских 
интеграционных проектов. На сегодняшний день одним 
из основных направлений внешней политики РФ является 
продвижение Большого евразийского партнерства (БЕП) – 
концепции создания общего геоэкономического простран-
ства в Евразии, выдвинутой Президентом РФ Владимиром 
Путиным во время выступления на Петербуржском эко-
номическом форуме в 2016 г. Ядром данной интеграцион-
ной концепции является сопряжение между Евразийским 
экономическим союзом (ЕАЭС) и китайским проектом 
«Один пояс – один путь» (ОПОП), запущенное в 2015 г.

В связи с этим проблема евразийской интеграции 
чрезвычайно актуализировалась в российском и зару-
бежном научном дискурсах. Среди исследований, посвя-
щенных китайскому проекту и его влиянию на между-
народные отношения на Евразийском континенте, стоить 
выделить работы А. В. Лукина [1], С. Л. Сазонова [2], 
М. М. Лебедевой [3]. Анализ динамики взаимодействия 
Китая с ЕС рассматривается в коллективной монографии 
сотрудников Института Европы РАН [4]. Интерес к изу-
чению процессов сотрудничества в Евразии также наблю-
дается среди зарубежных исследователей. Европейские 
авторы скептически относятся к возможности построе-
ния Большой Евразии с участием ЕС, Китая и РФ. Такая 
точка зрения содержится в работах Бобо Ло [5], Ксении 
Киркхем [6], Алисы Экмен [7], Игоря Пеллицциари 
и Андрея Криковича [8]. Китайские исследователи более 
благосклонны к перспективам интеграционного сотруд-
ничества между ЕАЭС и ОПОП. Тема сопряжения двух 
проектов стала центральным направлением исследований 
китайских авторов Чжао Хуэйжуна [9], Ли Юнцуаня [10], 
Чжао Хуашена [11], Чжана Хунжоу [12] и т. д.

Усиление взаимодействия с Китаем не означает, что Россия 
отказывается от развития сотрудничества с ЕС, который 
остается ключевым российским экономическим партнером. 
Согласно концепции внешней политики РФ 2016 г., создание 
общего экономического пространства с целью «достижения 
единства региона без разделительных линий»1 является 
одним из стратегических приоритетов в отношениях с ЕС.  

Москва заинтересована в том, чтобы по мере развития ОПОП 
основные евразийские транспортные маршруты из Китая 
в Европу проходили через Россию и страны ЕАЭС. БЕП – это 
не только одна из важнейших интеграционных концепций, 
выдвинутых Россией, но и вполне реализуемый план взаи-
модействия с ключевыми акторами региона.

ЕС занимает более осторожную позицию. В резолю-
ции Европарламента от сентября 2014 г. говорится, хотя 
и расплывчато, что «комиссии ЕС стоит изучить возмож-
ные пути сотрудничества ЕС с Евразийским экономиче-
ским союзом»2. Осенью 2015 г. бывший глава Комиссии 
ЕС Ж.-К. Юнкер выразил одобрение идеи взаимодействия 
между двумя организациями, однако он отметил, что сотруд-
ничество обусловлено выполнением Минских соглашений. 
В условиях продолжающегося кризиса на Украине пока 
невозможно говорить о начале трехстороннего диалога 
по строительству Большой Евразии. Однако анализ вза-
имодействия в рамках ОПОП на уровнях ЕС – Китай 
и ЕАЭС – Китай показывает, что стороны могут найти 
общие направления для реализации планов создания 
единого экономического пространства от Лиссабона 
до Владивостока.

Уровень ЕС – Китай
В 2015 г. Китай опубликовал первый программный доку-
мент, посвященный целям и задачам ОПОП3, однако 
реакция со стороны институтов ЕС на его публикацию 
была относительно незаметной. Только в резолюции 
Европарламента от 16 декабря 2015 г. об отношениях 
между ЕС и Китаем был принят к сведению «запуск ини-
циативы "Пояса и пути", направленной на создание круп-
ных энергетических и коммуникационных связей между 
Центральной, Западной и Южной Азией, а также Европой». 
Далее подчеркивалось, что учитывая геостратегическую 
актуальность этой инициативы, ее следует реализовывать 
в многостороннем порядке и что «крайне важно осущест-
влять соответствующие проекты в условиях полной про-
зрачности и с участием всех заинтересованных сторон». 
Европарламент призвал Комиссию «принять во внимание 
влияние глобальной инвестиционной политики Китая, 
а также его инвестиционной деятельности в ЕС и в странах 
Восточного партнерства»4.

До сих пор ЕС не выработал полноценный стратеги-
ческий подход к взаимодействию с ОПОП и его влия-
нием на региональную динамику, т. к. не до конца ясны 
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инструменты реализации проекта и стратегические 
интересы Китая. Тем не менее на высоком уровне были 
сделаны некоторые шаги с целью достижения большей 
прозрачности процессов сотрудничества. В сентябре 
2015 г. Европейская комиссия и правительство Китая 
подписали соглашение о создании платформы по взаимо-
действию5 между ЕС и КНР с целью усиления сотруд-
ничества в таких областях, как инфраструктура, обору-
дование, технологии и стандарты управления, а также 
поиска возможностей по сопряжению инициативы ОПОП 
и такого проекта, как Трансъевропейская транспортная 
сеть (TEN-T)6. Предполагалось, что посредством обмена 
информацией и координации инфраструктурных проектов 
можно будет обеспечить равные условия для всех инвесто-
ров. Ко всему прочему данная платформа была призвана 
определить возможности инвестиционного сотрудничества 
китайского Фонда Шелкового пути и Европейского фонда 
стратегических инвестиций. До 2017 г. деятельность дан-
ной платформы была недостаточно заметна из-за про-
тиворечий между сторонами. В частности, Европейская 
комиссия, которая является двигателем и защитником 
европейского законодательства и стандартов, негативно 
относится к китайской модели инвестирования проектов 
в области инфраструктуры, которая обычно предусматри-
вает государственные гарантии и характеризуется закрытой 
системой предоставления тендеров на строительство. 
Нежелание Китая принять открытые правила государ-
ственного финансирования проектов привело к тому, что 
на 18 саммите ЕС-Китай сторонам не удалось подписать 
совместное коммюнике и урегулировать важные вопросы.

В июле 2018 г. был опубликован краткосрочный план 
по сопряжению инфраструктурных стратегий ЕС и Китая 
и составлен список из 34 пилотных проектов в области 
инфраструктуры для совместной реализации7. На 20 сам-
мите данный план вместе со списком проектов был офици-
ально принят сторонами в качестве ориентира для даль-
нейшего сотрудничества8. В число этих проектов вошло 
строительство различных автомагистралей, железных дорог 
и контейнерных терминалов как в Европе, так и в Китае. 
По состоянию на 2020 г. сотрудничество продолжалось 
по ряду определенных проектов, включая логистический 
и промышленный центр в Рижском свободном порту, 
железную дорогу Риека-Загреб-Будапешт и автомагистраль 
между Хорватией и Боснией и Герцеговиной [13, p. 27].

5 EU-China Summit joint statement: The way forward after forty years of EU-China cooperation. 29 Jun 2015. URL: https://www.consilium.europa.eu/
media/23732/150629-eu-china-summit-joint-statement-final.pdf (accessed 31 Mar 20222).
6 Regulation (EU) № 1315/2013 of the European Parliament and of the Council of 11 December 2013 on Union guidelines for the development of the trans-European 
transport network and repealing Decision № 661/2010/EU. 2013. URL: https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/ALL/?uri=CELEX:32013R1315 (accessed 
31 Mar 2022).
7 List of projects to be considered in the framework of the EU-China Connectivity platform. 16 Jul 2018. URL: https://www.docksthefuture.eu/list-of-projects-
to-be-considered-in-the-framework-of-the-eu-china-connectivity-platform/ (accessed 31 Mar 2022).
8 EU-China summit, Beijing, 16 Jul 2018. URL: https://www.consilium.europa.eu/en/meetings/international-summit/2018/07/16/ (accessed 31 Mar 2022).
9 В Китае снижены сборы за грузовые железнодорожные перевозки. 02.04.2019. URL: http://russian.news.cn/2019-04/02/c_137942731.htm (дата 
обращения: 31.03.2022).

Будучи двумя крупнейшими торговыми партнерами 
в мире, ЕС и Китай имеют общую заинтересованность 
в снижении транспортных издержек, которые в первую 
очередь обусловлены длительным временем доставки 
товаров. Переход на железнодорожный транспорт сможет 
существенно сократить это время. Строительство инфра-
структуры позволит сократить время в пути по железной 
дороге из Китая в Европу до 16–21 дня по сравнению 
с 37–45 днями при транспортировке морским транс-
портом [14, p. 259]. Успешная реализация идеи создания 
Трансъевразийского сухопутного моста сможет обеспечить 
не только более быструю перевозку товаров из Китая 
на рынки ЕС, но и откроет для компаний из ЕС новый 
экономически эффективный маршрут для экспорта евро-
пейской продукции.

Развитие железнодорожных маршрутов между 
Европой и Китаем в перспективе может создать кон-
куренцию морским и авиаперевозкам. Однако быстрая 
доставка железно дорожным транспортом компенсируется 
ее высокой стоимостью по сравнению с транспортиров-
кой морем [15, с. 100]. Так, средняя стоимость доставки 
морским путем в европейские страны из Китая составляет 
922 доллара за 40-футовый контейнер, в то время как транс-
портировка железной дорогой – в три раза дороже. Тем 
не менее из-за сокращения времени транзита и того факта, 
что технологии позволяют сократить расходы на железно-
дорожные перевозки, ОПОП может изменить ситуацию 
в международной торговле, переместив большие объемы 
торговли с моря на сухопутные линии. С 2017 г. Китай 
принял ряд мер для снижения тарифов на железнодорож-
ные перевозки, а в 2019 г. Министерство транспорта КНР 
объявило о планах снизить ставку налога на добавленную 
стоимость для железнодорожных перевозок9.

При условии сохранения модели с высоким уровнем 
субсидирования железнодорожные перевозки будут оста-
ваться более дешевым вариантом, чем авиаперевозки, осо-
бенно для товаров с высокой стоимостью или чувстви-
тельных ко времени (например, медицинских товаров). 
Эффективность железнодорожных путей доставки под-
твердилась во время пандемии коронавируса, когда сбои 
в цепочках поставок и рост расходов на авиаперевозки 
и морские перевозки привели к значительному спросу исполь-
зования железнодорожного транспорта. Однако ключевой 
проблемой остается вопрос долгосрочной финансовой 
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жизнеспособности в отсутствие китайских субсидий, кото-
рые должны постепенно сокращаться вплоть до отмены10.

Развитие железнодорожных маршрутов в значитель-
ной степени соответствует приоритетам ЕС. Железные 
дороги – вид транспорта с наибольшим количеством узких 
мест, поэтому с 2014 г. на их «расшивку» выделяется 
большая часть финансирования в рамках программы CEF11. 
Развитие сотрудничества между ЕС и Китаем в области 
инфраструктуры, инвестиций и торговли сопряжено 
с рядом проблем. Основной из них является несбаланси-
рованность двусторонней торговли. Так, поезда из Китая 
полностью загружены товарами, в то время как поезда 
в обратную сторону зачастую отправляются с заметно 
меньшим количеством продукции.

Дополнительные трудности вносит отсутствие в Пекине 
четко определенного набора руководящих принципов 
по реализации проекта, которые укладывается в логику 
традиционной китайской прагматичной и гибкой стратегии, 
изменяющейся в зависимости от новых реалий в между-
народных отношениях. Однако такой подход порождает 
двусмысленность у других стран – потенциальных партнеров 
в рамках инициативы [16, с. 6]. С одной стороны, благодаря 
созданию Азиатского банка инфраструктурных инвестиций, 
Китай укрепил экономическую дипломатию и повысил 
статус надежного партнера. С другой – отсутствие связи 
с политическими кругами в странах, которые Китай считает 
ключевыми партнерами при стратегическом планировании 
ОПОП, привело к тому, что некоторые из них относятся 
к данной инициативе с подозрением и скептицизмом. В марте 
2019 г. комиссар по бюджету и человеческим ресурсам 
Гюнтер Эттингер выразил мнение, что ЕС должен иметь право 
накладывать вето на китайские инвестиции в инфраструктуру 
стран- членов ЕС, если они не отвечают общим интере-
сам Союза12. Растущая инвестиционная активность Китая 
в ЕС привела к принятию ряда законодательных инициатив, 
направленных на ограничение доступа китайских  инвесторов 
на европейских рынках. Так, в октябре 2020 г. ЕС представил 
новый механизм скрининга прямых иностранных инвести-
ций, главная цель которого – отслеживание потенциальных 
инвестиционных угроз для стратегических отраслей внутри 
стран ЕС со стороны третьих стран, в особенности КНР13.

10 财政部要求中欧班列逐年降补贴 2019 年不超运费四成 [Минфин требует, чтобы грузовые поезда Китай-Европа ежегодно сокращали субсидии в 2019 г]. 5 Jun 
2019. URL: http://tradeinservices.mofcom.gov.cn/article/yanjiu/hangyezk/201906/84156.html (accessed 31 Mar 2022).
11 Connecting Europe Facility. URL: https://ec.europa.eu/inea/en/connecting-europe-facility.htm (accessed 31 Mar 2022).
12 Dikov I. Commissioner Proposes EU Veto Power on Chinese Infrastructure Investments after Italy’s BRI Deal. 24 Mar 2019. URL: https://www.european-
views.com/2019/03/commissioner-proposes-veto-power-on-chinese-infrastructure-investments-in-eu-after-italys-bri-deal/ (accessed 31 Mar 2022).
13 EU foreign investment screening mechanism becomes fully operational. 9 Oct 2020. URL: https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/en/
ip_20_1867 (accessed 31 Mar 2022).
14 21 EU-China Summit Joint statement. Brussels, 9 Apr 2019. URL: https://www.consilium.europa.eu/media/39020/euchina-joint-statement-9april2019.
pdf (accessed 31 Mar 2022).
15 Совместное заявление РФ и КНР о новом этапе отношений всеобъемлющего партнерства и стратегического взаимодействия. 24.05.2014. URL: 
http://kremlin.ru/supplement/1642 (дата обращения: 31.03.2022).
16 Совместное заявление РФ и КНР о сотрудничестве по сопряжению строительства Евразийского экономического союза и Экономического 
пояса Шелкового пути. 08.05.2015. URL: http://kremlin.ru/supplement/4971 (дата обращения: 31.03.2022).

Брюссель придерживается позиции, что для сотрудниче-
ства с Китаем в долгосрочной перспективе ЕС должен выра-
ботать надлежащие стандарты и правила. Определенные 
шаги для достижения понимания между ЕС и Китаем 
в инвестиционной сфере были сделаны на 21 саммите 
в 2019 г. Результатом стало намерение подписать все-
объемлющее двустороннее инвестиционное соглашение 
в 2020 г.14 Предполагалось, что оно будет способствовать 
упрощению доступа к рынкам, устранению дискриминиру-
ющих требований и практик, затрагивающих иностранных 
инвесторов, а также созданию сбалансированной системы 
защиты инвестиций. Однако в связи с обвинениями Китая 
со стороны ЕС в нарушении прав человека в Синьцзяне, 
Тибете и Гонконге подписание соглашения было отложено 
на неопределенный срок.

Уровень ЕАЭС – Китай
После официального визита В. Путина в КНР весной 
2014 г. лидеры двух стран опубликовали совместное заяв-
ление о новом этапе отношений всеобъемлющего пар-
тнерства и стратегического взаимодействия. В нем лидер 
РФ отметил важность китайской инициативы и предложил 
продолжить поиск путей возможного сопряжения про-
екта Экономического пояса Шелкового пути и создава-
емого ЕАЭС15.

В марте 2015 г. был опубликован первый официальный 
документ «Прекрасные перспективы и практические дей-
ствия…», который уточнил цели и задачи Пути, а в мае 
состоялся визит лидера КНР в РФ, приуроченный к 70 годов-
щине победы в ВОВ. 8 мая Путин и Си Цзиньпин подписали 
совместное заявление, в котором стороны выразили вза-
имную поддержку евразийских интеграционных проектов 
РФ и КНР и объявили о начале процесса сопряжения ЕАЭС 
и Пути. В нем были определены приоритетные направления 
сотрудничества: торговля, инвестиции, финансы и инфра-
структурная взаимосвязанность16. Стоит отметить, что 
заявление 2015 г. было подписано только Президентом 
РФ и постфактум поддержано остальными членами.

Далее, по предложению РФ, позиционирование ЕАЭС 
как одного из центров формирования БЕП путем сопря-
жения с «Путем» было закреплено в стратегических  
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направлениях развития ЕАЭС до 2025 г.17 Китай стал 
первой страной, откликнувшейся на идею БЕП. После 
саммита Шанхайской организации сотрудничества (ШОС) 
в Ташкенте 25 июня 2016 г. президент РФ посетил Китай 
с официальным визитом. Встреча политических элит России 
и Китая привела к подписанию совместного заявления 
двух стран, в котором, в частности, говорится: «Россия 
и Китай выступают за создание евразийского всеобъемлю-
щего партнерства, основанного на принципах открытости, 
транспарентности и учета взаимных интересов, в том числе 
с возможным подключением стран – членов ЕАЭС, ШОС 
и АСЕАН»18.

В июле 2017 г. министр торговли Китая Чжун Шань 
и министр экономического развития России Максим 
Орешкин подписали «Совместное заявление Министерства 
экономического развития РФ и Министерства коммерции 
КНР о совместном технико-экономическом обосновании 
Соглашения о Евразийском экономическом партнерстве»19. 
В целом в период 2015–2021 гг. Россия, страны ЕАЭС 
и Китай неоднократно выступали с совместными заявле-
ниями о готовности к формированию всеобъемлющего 
евразийского партнерства путем сопряжения интеграци-
онных стратегий. Но несмотря на амбициозные заявления, 
сторонам все еще предстоит разработать конкретные 
инструменты реализации БЕП и экономическую сущность 
этого партнерства [17, с. 131].

Неопределенность параметров сотрудничества привело 
к тому, что соглашение о сопряжении 2015 г., которое полу-
чило широкую огласку, в действительности не принесло 
каких-либо существенных результатов, поскольку сторонам 
не удалось договориться о реализации ряда проектных 
предложений от ЕАЭС на основании экономической 
нецелесообразности. В 2017 г. Евразийская комиссия 
сформировала список из 40 инфраструктурных проектов, 
однако ни один из них не получил даже примерных сроков 
реализации, а их список не появился в свободном доступе20.

Недостаточно активная позиция Евразийской эконо-
мической комиссии (ЕЭК) может стать причиной свора-
чивания процессов сопряжения [18]. Это обусловлено 
ограниченностью полномочий Комиссии. Она не может 
начинать переговоры с Китаем по вопросам, выходящим 
за рамки ее компетенции. Для наращивания сотрудничества 
по линии ЕАЭС – КНР могут быть расширены полномо-
чия ЕЭК в сфере макроэкономической политики. Однако 

17 О Стратегических направлениях развития евразийской экономической интеграции до 2025 г. Решение Высшего совета ЕАЭС № 12 от 11.12.2020. 
URL: https://www.alta.ru/tamdoc/20vr0012/ (дата обращения: 31.03.2022).
18 Совместное заявление РФ и КНР. 25.06.2016. URL: http://www.kremlin.ru/supplement/5100/ (дата обращения: 31.03.2022).
19 Россия и Китай завершили совместное технико-экономическое обоснование Соглашения о Евразийском экономическом партнерстве. 08.06.2018. 
URL: https://economy.gov.ru/material/news/rossiya_i_kitay_zavershili_sovmestnoe_tehniko_ekonomicheskoe_obosnovanie_soglasheniya_o_evraziyskom_
ekonomicheskom_partnerstve.html (дата обращения 31.03.2022).
20 Сопряжение ЕАЭС и ЭПШП приобретает реальные очертания: согласован список инфраструктурных проектов. 01.03.2017. URL: http://www.
eurasiancommission.org/ru/nae/news/Pages/2-03-2017-1.aspx (дата обращения 31.03.2022).

расширение компетенций ЕЭК может быть достигнуто 
только решением Высшего Евразийского экономического 
совета о внесении изменений в Союзный договор. Такая 
специфика взаимодействия с Китаем в рамках сопряжения 
в первую очередь обусловлена сугубо экономическим 
характером интеграции ЕАЭС, о чем неоднократно заяв-
ляли представители государств-членов.

Заключение. Перспективы реализации БЕП 
с участием ЕС, КНР и ЕАЭС
Анализ уровней взаимодействия ЕС – Китай и ЕАЭС – 
Китай показывает, что идея создания БЕП вполне реа-
лизуема при нормализации политических отношений 
между Россией и Западом. Привлекательность евразийского 
сотрудничества осложняется определением фундамента, 
на котором оно могло бы быть реализовано. Для этого 
сторонам предстоит решить ряд задач.

Во-первых, найти формат, в котором ЕАЭС и ЕС, пред-
ставляющие собой институционально оформленные инте-
грационные организации, могли бы быть совмещены с гео-
экономическим проектом ОПОП, не имеющим строго 
очерченных институциональных рамок. На фундаменталь-
ном уровне ЕС и ЕАЭС различаются подходами к интегра-
ции, что часто рассматривается экспертами как препятствие 
для установления тесного сотрудничества: либеральная 
интеграция в ЕС зачастую противопоставляется протек-
ционистской интеграцией в ЕАЭС [19–21]. Однако эти 
различия могут служить стимулом к наращиванию сотрудни-
чества ЕС с ЕАЭС. Взаимодействие с ЕАЭС по реализации 
БЕП позволит ЕС усилить свое экономическое влияние 
в странах Восточного партнерства и России, что будет 
способствовать модернизации их экономик, расширению 
рынка и обеспечению безопасности поставок углеводоро-
дов из России в страны Европы. Наиболее реалистичным 
представляется вариант создания трехсторонней рабочей 
группы из представителей комиссий  ЕС и ЕАЭС и мини-
стерств Китая, ответственных за реализацию ОПОП. Это 
будет способствовать деполитизации экономического вза-
имодействия с Россией, т. к. в рамках союза РФ ограничена 
многосторонними институциональными рамками.

Во-вторых, обеспечить согласование стратегий разви-
тия инфраструктурной взаимосвязанности. Без развития 
транспортно-логистической инфраструктуры тех стран, 
через которые проходят ключевые маршруты «Пути», 
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невозможно говорить об интенсификации торговых и эко-
номических связей между ЕАЭС и КНР21. Неоднократно 
отмечалось, что реализация совместных проектов по раз-
витию системы мультимодальных перевозок могла бы стать 
одним из ключевых треков многостороннего сотрудни-
чества между Китаем, ЕАЭС и ЕС [22–23]. Вместе с тем 
инфраструктура и логистика являются стратегически 
важными для ЕС и стран ЕЭАС, что приводило к отмене 
и задержке реализации ряда китайских проектов вдоль 
стран ОПОП. Успешная реализация сотрудничества 
в области инфраструктуры может стать основой для вза-
имодействия в области обеспечения региональной ста-
бильности и устойчивого развития в третьих странах, 
участвующих в «Пути».

В-третьих, определить экономический фундамент про-
цессов сопряжения. Одновременное членство в ЕАЭС 
и взаимное соглашение о свободной торговле с ЕС невоз-
можно. Однако технически экономическое сотрудничество 
между ЕС и ЕАЭС потенциально осуществимо и может 
быть достигнуто за счет снижения торговых барьеров, 
гармонизации стандартов и создания общей зоны сво-
бодной торговли. По подсчетам экспертов, соглашение 
между ЕС и ЕАЭС могло бы увеличить экспорт России 
в ЕС примерно на 71 млрд евро [19, p. 56] и стимули-
ровать российский экспорт в остальные страны мира, 
поскольку доступность более дешевого оборудования 
и промежуточных продуктов из ЕС повысит общую кон-
курентоспособность России. В целом российский экспорт 
увеличился бы примерно на 77 млрд евро. В 2014 г. Китаем 
было инициировано создание Азиатского банка инфра-
структурных инвестиций, основная деятельность которого  

21 Транспортные коридоры Шелкового пути: анализ барьеров и рекомендации по направлению инвестиций. 18.05.2018. URL: https://eabr.org/analytics/
integration-research/cii-reports/transportnye-koridory-shelkovogo-puti-analiz-barerov-i-rekomendatsii-po-napravleniyu-investitsiy-/ (дата обращения 31.03.2022).
22 Meeting Asia’s infrastructure needs. Asian Development Bank, 2017. 107 p.

сосредоточена на финансировании перспективных инфра-
структурных проектов. С точки зрения китайской стра-
тегии, данный банк тесно связан с ОПОП. В то же время 
он выступает в качестве многостороннего банка разви-
тия, который формально не следует логике «Пути» или 
руководящим указаниям властей Китая. По состоянию 
на 2019 г. членами Азиатского банка инфраструктурных 
инвестиций являются 18 стран-членов ЕС и 4 из 5 стран 
ЕАЭС. Координация взаимодействия ЕС, Китая и стран 
ЕАЭС в рамках уже созданных финансовых институтов 
могла бы стать первым шагом к разработке многосторон-
него инвестиционного соглашения.

В-четвертых, разработать программу сотрудничества 
по вопросам безопасности в регионе. Дефицит инфраструк-
туры (для преодоления которого по разным оценкам необ-
ходимы инвестиции в размере 77 млрд долл. в год в период 
2016–2030 гг.22) – это лишь часть проблем Центрально-
Азиатского региона, необходимо также сконцентрировать 
внимание на проблемах терроризма, трансграничной пре-
ступности, незаконного оборота наркотиков и т. д. [24, p. 5]. 
Пекин неоднократно заявлял, что ОПОП – это в первую 
очередь экономический проект, однако действия властей КНР 
показывают, что они стремятся защищать свои инвестиции 
и персонал за рубежом, в том числе в Центральной Азии.
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